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Con su permiso Presidente… 

 

Saludo con gusto a las Diputadas y Diputados que nos acompañan 

en esta Sesión. 

 

De igual manera saludo al personal institucional y de los grupos 

parlamentarios. 

 

Así mismo mando un respetuoso saludo a las personas que nos 

siguen a través de los diversos medios de comunicación. 

 

He pedido el uso de la voz en esta tribuna primeramente a fin de hablar 

a favor del dictamen enlistado en el presente punto de la Orden del Día 

relativo a la discusión y en su caso aprobación del dictamen emitido por 

la Comisión de Seguridad Pública y Comunicaciones relativo a 5 

iniciativas de reformas, adiciones y derogaciones a la Ley de Movilidad 

del Estado de Guanajuato y sus Municipios, al Código Territorial para el 

Estado y los Municipios de Guanajuato y a la Ley del Sistema de 

Seguridad Pública del Estado de Guanajuato comprendidas en los 

expedientes legislativos radicados bajo los números: ELD 509/LXV-I, 

ELD 533/LXV-I, ELD 544/LXV-I, ELD 548/LXV-I y ELD 551/LXV-I. 

 

Como es de su conocimiento, en la Comisión de Seguridad Pública y 

Comunicaciones, los Diputados que integramos la Comisión, bajo la 

Presidencia del Diputado Martín López Camacho, hemos privilegiado el 

principio de economía legislativa, por lo cual el presente dictamen 

aborda el análisis y discusión de las iniciativas antes mencionadas. 











































































































































































































































Posicionamiento de la Diputada Dessire Ángel Rocha, de la Representación Parlamentaria de 

Movimiento Ciudadano, a favor del dictamen de la Comisión de Seguridad Pública y Comunicaciones 

relativo a las iniciativas de reformas, adiciones y derogaciones a la Ley de Movilidad del Estado de 

Guanajuato y sus Municipios, al Código Territorial para el Estado y los Municipios de Guanajuato y a la 

Ley del Sistema de Seguridad Pública del Estado de Guanajuato (ELD 509/LXV-I, ELD 533/LXV-I, ELD 

544/LXV-I, ELD 548/LXV-I y ELD 551/LXV-I). 

 

Con el permiso de la Presidencia y la Mesa Directiva 

Compañeras y compañeros diputados 

 

La seguridad vial salva vidas. Por eso, a Guanajuato le urge adoptar este nuevo 

paradigma, porque somos la tercera entidad con mayor porcentaje de defunciones 

por accidentes de tránsito con un 7%, después de Estado de México (8%) y 

Jalisco (7.2%). Tan solo en León en el 2023 se registraron 41 muertes viales y en 

lo que va del 2024, las últimas semanas han sido particularmente difíciles. El 

derecho humano a la movilidad se completa si el Estado provee las condiciones 

necesarias para desplazarse con seguridad y garantizar la vida.  

Las personas, los vehículos y la infraestructura vial deben interactuar de una 

manera que garantice el más alto nivel de seguridad posible. Y en Guanajuato, a 

partir de hoy, hablaremos de un enfoque de sistemas seguros integrados, que 

reconoce que el transporte es un sistema complejo y sitúa la seguridad en su 

centro. Implica un gran reto.  

Transformar lo urbano para colocar en el centro a las personas y hacer efectiva 

la jerarquía de la movilidad, implica dejar de construir infraestructura solo para los 

vehículos y poner la prioridad en crear entornos que fomenten la movilidad 

sostenible y eficiente.  



“La infraestructura crea cultura” es lo que hemos aprendido de los colectivos a 

favor de la movilidad, y desde la Bancada Naranja, estamos convencidas de que 

la ruta es precisamente crear nueva cultura. La que demandan las nuevas 

generaciones, su forma de entender la sustentabilidad y su derecho a la ciudad, 

pero también el deseo de volver a habitar las calles en las que jugamos en la 

infancia las personas adultas, o las personas adultas mayores que quieren 

recorrerlas a su paso y a su ritmo; calles para las personas con discapacidades y 

para los grupos en situación de exclusión y calles para las mujeres que cada vez 

más nos habituamos a cambiar de ruta “por seguridad”. 

Por eso, desde la Bancada Feminista primero, presentamos una iniciativa gracias 

a la que hoy se está reconociendo la movilidad con perspectiva de género, 

sobre todo para disminuir las desigualdades en materia de cuidados con la 

posibilidad de que las autoridades puedan considerar fijar subsidios o 

subvenciones a la movilidad del cuidado mediante excepciones a las tarifas 

generales o estableciendo modalidades preferenciales, especiales o 

integradas. Para ello, esta reforma sienta las bases para estudiar los patrones 

diferenciados de movilidad de las mujeres con su participación en la generación 

de datos que sustenten esas decisiones y políticas públicas, que estoy segura 

pronto serán realidades en distintas ciudades de nuestro Estado. Mi 

agradecimiento a mis compañeras Yulma y Martha por acompañar esta propuesta 

y a las demás compañeras diputadas por su voluntad para complementar este 

tema.  

Quisiera brevemente hacer aquí un paréntesis para reconocer el trabajo de la 

Comisión de Seguridad Pública y Comunicaciones, de su Presidente, de la 



Secretaría Técnica, asesoras y asesores y el equipo institucional del Congreso 

por el desdoblamiento de las consultas constitucionales a personas con 

discapacidades y personas indígenas que requirieron de un gran esfuerzo 

sostenido por todo el tiempo de la larga metodología que nos permitió llegar a 

estas 499 páginas de dictamen. Gracias a todas y todos.  

Principalmente a las y los ciudadanos, por poner en alto el gran valor del civismo 

al participar en las consultas, por cierto, atendiendo a comentarios ciudadanos, 

se derogan en este dictamen los artículos 45 y 51 para dejar de culpar a las 

personas y responsabilizarlas de las consecuencias de las decisiones de 

infraestructura vial de las autoridades.  

Desde la Bancada Naranja, hoy nos sentimos muy honradas de dar respuesta con 

esta reforma a algunas de las demandas ciudadanas y colectivas para tener en la 

Ley:  

Gobernanza vial, es decir, participación social desde la planeación hasta la 

evaluación de la política pública de movilidad para que se prioricen los grupos en 

situación de vulnerabilidad y para reducir las brechas de desigualdad que también 

se expresan en las condiciones de movilidad y seguridad vial. 

Criterios de diseño vial seguro, para que las obras de infraestructura vial urbana 

y carretera sean concebidas y realizadas tomando en cuenta la jerarquía de la 

movilidad. Las calles planeadas y diseñadas con un enfoque de sistema seguro 

orientado a reducir los riesgos, a mitigar la posibilidad del error humano 

reconociendo que las calles deben ser de todas las personas usuarias aplicando 

un enfoque interseccional.  



Vías recreativas, para que las y los ciudadanos tengamos más espacios públicos 

suficientes, seguros y de calidad, en las que se pueda convivir y practicar actividad 

física, que las autoridades estatales y municipales deberán centrar en ello sus 

esfuerzos.  

Estándares de servicio en el transporte público, aplicables a la planeación, la 

operación, las características que los vehículos deben cumplir, las 

consideraciones para las personas conductoras y aquellos relacionados con la 

prestación de servicios auxiliares, así como la seguridad y la prevención del delito 

a bordo del transporte. Recordemos que, tan solo en León, se registran picos que 

al final del mes reportan haber movido entre 15 y 20 millones de personas.  

Para ello, también incorporamos la obligación de que las autoridades cuenten con 

unidades, mecanismos y procedimientos para recibir quejas, denuncias, 

reclamaciones o sugerencias con relación al servicio público y privado de 

transporte.  

Finalmente, pero no menos importante, al presentar nuestra cuarta iniciativa en 

materia de movilidad dijimos que: No solo tenemos derecho a la movilidad y la 

seguridad vial, también tenemos derecho a la buena administración pública, a la 

buena gobernanza.  

Y por eso este dictamen contiene, regulación para explicitar que el destino de los 

recursos presupuestarios en términos reales del Estado y los ayuntamientos, 

deben traducirse en criterios para la mejora de la movilidad y la seguridad vial, 

bajo los principios de las calles completas y el diseño universal, para desincentivar 

el transporte que por sus externalidades negativas produzcan mayores daños 

sociales y ambientales, para promover estudios y diagnósticos y la generación de 



información confiable para la toma de decisiones públicas, entre ellas las tarifas. 

Se incluyen también criterios para integrar estrategias financieras y tarifarias a los 

servicios de transporte, y muy importante, se constituye el Fondo de Movilidad 

Sustentable y Segura, como programa presupuestal con el objetivo de financiar 

programas y proyectos de movilidad urbana que van desde la implementación de 

registros, sistemas de información y datos para la toma de decisiones públicas o 

la reducción de factores de riesgo vial, hasta la implementación de servicios de 

vehículos eléctricos de transporte público, micro movilidad y bicicletas 

compartidas.  

Para consolidar estos avances, y con el mejor deseo de verlos convertidos pronto 

en realidades, pido su voto a favor del presente dictamen.  

Por ciudades seguras, diversas, inclusivas e intergeneracionales, pido su apoyo 

para un Guanajuato que siempre estará en movimiento.  
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Posicionamiento: “Ley de Movilidad” 

Con su permiso Presidente… 

 

Saludo con gusto a las Diputadas y Diputados que nos acompañan 

en esta Sesión. 

 

De igual manera saludo al personal institucional y de los grupos 

parlamentarios presentes.  

 

Así mismo mando un respetuoso saludo a las personas que nos 

siguen a través de los diversos medios de comunicación. 

 

He pedido el uso de la voz en esta tribuna a fin de hablar a favor 

del dictamen emitido por la Comisión de Seguridad Pública y 

Comunicaciones relativo a 5 iniciativas en materia de movilidad y 

seguridad vial. 

 

El pasado 25 de mayo de 2023, se presentó en este Pleno por un 

servidor iniciativa respecto de reformas, adiciones y derogaciones 

a la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, 

del Código Territorial para el Estado y los Municipios de 

Guanajuato y de la Ley del Sistema de Seguridad Pública del 

Estado de Guanajuato. 
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Propuesta legislativa con la cual el Grupo Parlamentario del 

Partido Acción Nacional, asumió la responsabilidad de dar 

cumplimiento a lo establecido en el Artículo Transitorio Segundo 

del Decreto por el que se expidió la Ley General de Movilidad y 

Seguridad Vial, el cual fue publicado en el Diario Oficial de la 

Federación el día 17 de mayo de 2022, en el sentido de aprobar las 

reformas necesarias a las leyes locales, a fin de armonizarlas con 

lo dispuesto en la citada Ley General. 

 

Hoy, con su apoyo, se dará puntual cumplimiento a dicho 

transitorio. 

 

Como lo señalé al momento de presentar la iniciativa, tanto la Ley 

General, como el presente Dictamen, tienen como antecedente el 

Decreto por el que se declara reformadas diversas disposiciones 

de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, en 

materia de Movilidad y Seguridad Vial1, publicado en el Diario 

Oficial de la Federación el 18 de diciembre de 2020, enmienda 

constitucional en la cual se fijó como uno de los pilares 

fundamentales para guiar la actividad legislativa del Congreso de 

la Unión, y por ende de los Congresos Locales, el relativo a: 
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El reconocimiento del derecho que toda persona tiene a la 

movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, 

eficiencia, sostenibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, 

inclusión e igualdad. 

 

Es decir, se colocó a la persona como eje primario de la movilidad, 

acorde con la progresividad de los derechos humanos. 

 

La iniciativa de armonización será, con su apoyo, una reforma 

estructural en materia del derecho humano a la movilidad en 

condiciones de seguridad vial. 

 

A la primera propuesta de armonización, se sumaron 4 iniciativas 

más, con enfoques específicos de reforma, en el siguiente orden: 

 

1. Iniciativa presentada por las Diputadas Dessire Ángel Rocha, 

Yulma Rocha Aguilar y Martha Lourdes Ortega Roque, con 

enfoque de fortalecimiento a la perspectiva de género en la 

movilidad.  

2. Tres Iniciativas presentadas por la Diputada Dessire Ángel 

Rocha, de la Representación Parlamentaria del Partido 

Movimiento Ciudadano, las cuales tuvieron como materia 

respectivamente: La priorización en las obras de 

infraestructura vial urbana y carretera a las personas 

peatonas, a los vehículos no motorizados y al transporte 

público; el servicio de transporte intermunicipal o integrado; 

y la relativa a presupuestos, participación ciudadana, 
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planeación, información, evaluación y seguimiento de la 

movilidad, en este último destacando la creación del Fondo 

de Movilidad Sustentable y Segura.  

 

A la luz de las iniciativas que fueron presentadas en la materia de 

movilidad, se determinó, dentro de la Comisión de Seguridad 

Pública y Comunicaciones, una sola metodología, para efectos de 

emitir un solo dictamen en beneficio de las y los guanajuatenses. 

 

La metodología aprobada dentro del proceso legislativo otorgó de 

relevancia absoluta a la figura del Parlamento Abierto, pues se 

llevaron a cabo 4 Foros de Consulta. 

 

1. El primero con los funcionarios municipales a través de la 

Convención Legislativa de Seguridad Pública y Prevención 

Social de la Violencia y la Delincuencia.  

2. El segundo con concesionarios de transporte y propietarios 

de vehículos destinados al servicio público y operadores. 

3. El tercero con colectivos y asociaciones civiles. 

4. El cuarto con colegios de profesionistas y cámaras 

empresariales. 

 

Además, se llevó a cabo una Mesa de Trabajo con la Agencia 

Alemana de Cooperación para el Desarrollo Sustentable, por su 

acrónimo GIZ, en materia de enfoque sistémico y de sistemas 

seguros.  
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Aunado a esos ejercicios de participación ciudadana, las 

iniciativas presentaron un punto diferenciador, el que las mismas, 

al contener disposiciones de impacto directo e indirecto a 

personas con discapacidad y pueblos y comunidades indígenas y 

afromexicanas, hacían necesario llevar a cabo respectivamente: 

 

El Proceso de Consulta Previa, Pública, Abierta y Regular; 

Estrecha y con participación de las personas con discapacidad, 

con participación efectiva y accesible, en lo que respecta a las 

personas con discapacidad ello en cumplimiento a los criterios de 

la Suprema Corte de Justicia de la Nación, que tienen su 

fundamento en la Convención sobre los Derechos de las Personas 

con Discapacidad y en la Convención Interamericana para la 

Eliminación de todas las Formas de Discriminación; y  

 

El Proceso de Consulta Previa, libre, informada, culturalmente 

adecuada y de buena fe a pueblos y comunidades indígenas 

Chichimeca, Ezar o Jonaz; Otomí o Ñähñu y Pame. Así como a los 

migrantes de los pueblos Nahua, Mazahua, Purépecha, Zapotecos, 

Wixárika, Mixtecos, Mixes y Mayas, y demás pueblos y 

comunidades indígenas que transiten o residan de forma temporal 

o permanente en la entidad. Y Adicionalmente a las comunidades 

afromexicanas del estado de Guanajuato, respecto de reformas y 

adiciones legislativas que impacten en sus derechos. Consulta 

fundamentada en el Convenio 169 de la Organización Internacional 

del Trabajo, sobre Pueblos y Comunidades Indígenas y Tribales.  
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Procesos de Consulta que retribuyeron grandes aportaciones en 

materia de movilidad, arribando a acuerdos formalizados respecto 

de las propuestas estrictamente relacionadas con los artículos 

materia de consulta, así como a la adopción bajo el criterio de 

máximo consenso de otras propuestas, que fueron impactadas en 

el dictamen que estamos por votar; aportaciones que sin duda son 

retomadas en el presente dictamen, en beneficio de las personas 

consultadas.  

 

La metodología, como los procesos de consulta señalados, han 

sido, por parte de los integrantes de la Comisión, 

escrupulosamente cumplidos, siguiendo los parámetros 

establecidos por nuestro máximo tribunal, garantizando así a las y 

los guanajuatenses la constitucionalidad y convencionalidad de 

nuestra labor legislativa.  

  

La reforma estructural en materia de movilidad y seguridad vial, 

contenida en el presente dictamen, tiene por objeto lo siguiente:  

 

1. Se crea el Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial. 

 

2. Se establecen en su integridad los principios rectores de 

movilidad y seguridad vial que señala la Ley General los 

cuales son: la accesibilidad, calidad, confiabilidad, diseño 

universal, eficiencia, equidad, habitabilidad, inclusión e 

igualdad, movilidad activa, multimodalidad, participación, 



 

7 
 

perspectiva de género, progresividad, resiliencia, seguridad, 

seguridad vehicular, sostenibilidad, transparencia y 

rendición de cuentas, transversalidad, uso prioritario de la vía 

o del servicio, y de manera adicional se mantiene el principio 

de innovación tecnológica tal y como está en la Ley de 

Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, el cual 

es el sustento legal de la aplicación SIGO Gto.  

 

 

3. Se incluye un enfoque sistémico de seguros con la finalidad 

de garantizar la protección de la vida y la integridad física de 

las personas a través de la prevención, que disminuya los 

factores de riesgo y la incidencia de lesiones en sus 

desplazamientos y uso o disfrute en las vías públicas.  

 

4. Se establecen las acciones que se deben observar en las 

políticas y Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, a 

los cuales se integraran los principios y jerarquía de la 

movilidad. 

 

5. Se crea el Fondo de Movilidad Sustentable y Segura, como un 

programa presupuestal, cuyo objetivo será financiar 

programas y proyectos de movilidad urbana sustentable en 

el estado.  

 

6. Se contempla que el Ejecutivo del Estado y los 

Ayuntamientos destinaran recursos económicos prioritarios 
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en sus presupuestos para la movilidad y seguridad vial; 

recursos que priorizaran para mejoras a la infraestructura 

para la movilidad peatonal y no motorizada, fortalecimiento 

del servicio de transporte público; diseño de políticas para la 

reducción de los siniestros, ello para proteger la vida e 

integridad de las personas usuarias de las vías.  

 

7. Se crean los Observatorios Ciudadanos como mecanismos 

de estudio, investigación, propuestas y evaluación de las 

políticas públicas en la materia. En la integración del 

Observatorio deberá estar garantizada la participación de la 

sociedad, pueblos y comunidades indígenas y 

afromexicanas, personas con discapacidad y las 

organizaciones que les representen, instituciones 

académicas y de investigación, colegios de profesionistas, 

organismos empresariales y organizaciones de la sociedad 

civil.   

 

 

 

8. Se señala que en los objetivos, estrategias e indicadores del 

Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial deben estar 

alineados a la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad 

Vial. 

 

9. Se establece la jerarquía de movilidad, a fin de garantizar la 

prioridad en el uso y disposición de las vías a favor de las 

personas y los grupos en situación de vulnerabilidad. 
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10. Se contempla que en la conformación del Programa 

Estatal de Movilidad y Seguridad Vial deben considerarse e 

integrarse las propuestas y recomendaciones de los colegios 

de ingenieros civiles, arquitectos, topógrafos y, en su caso, 

de las cámaras y organismos de la industria de la 

construcción, logística y de la vivienda;  así como de las 

Dependencias, entidades, institutos estatales y municipales, 

y organizaciones de la sociedad civil, cuyo objeto sea la 

implementación de acciones afirmativas, de protección de 

grupos vulnerables o con perspectiva de género; a fin de 

permitir que mejoren y hagan más segura, incluyente y 

eficiente la experiencia de la movilidad de las mujeres, de 

personas de grupos vulnerables y de la movilidad del 

cuidado. Debiendo en dicho programa señalarse de forma 

expresa las propuestas que fueron tomadas en cuenta y la 

autoría u origen de estas. 

 

11. Se crea un Subsistema Estatal de Información el que 

tiene por objeto integrar y operar la información en materia 

de movilidad y seguridad vial, el cual será administrado por 

la Secretaría de Infraestructura, Conectividad y Movilidad. 

 

12. Se define el derecho a la movilidad como aquel que tiene 

toda persona a trasladarse y disponer de un sistema integral 

de movilidad de calidad, suficiente y accesible para su 

desplazamiento en condiciones de igualdad y sostenibilidad. 



 

10 
 

 

13. Se establece la movilidad con perspectiva de género, a 

fin de que las autoridades estatales y municipales fomenten 

y garanticen la participación de las mujeres, considerando su 

interseccionalidad, en la planeación y diseño de la movilidad 

y seguridad vial.  

 

14. Las obras de infraestructura vial urbana y carretera 

deberán diseñarse y ejecutarse bajo los principios rectores 

de la ley, la jerarquía de movilidad y los criterios establecidos 

en la ley, tales como diseño universal, priorizar a grupos en 

situación de vulnerabilidad, participación social, por 

mencionar solo algunos, priorizando en todo momento a las 

personas peatonas, vehículos no motorizados y transporte 

público. 

 

15. Se establece la seguridad vial como el conjunto de 

medidas, normas, políticas u acciones adoptadas para 

prevenir los siniestros de tránsito y reducir el riesgo de 

lesiones y muertes a causa de estos. Que para hacerla 

efectiva las autoridades en el ámbito de su competencia 

aplicaran las directrices de infraestructura segura, 

velocidades seguras, vehículos seguros, personas usuarias 

seguras y atención medica prehospitalaria. 

 

16. Se señalan las velocidades máximas en las vías 

públicas de jurisdicción estatal y municipal. 
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17. También se contemplan los derechos de las personas 

involucradas en los hechos de tránsito, dentro de los que 

destacan recibir atención médica y psicológica de manera 

integral y reparación integral del daño.  

 

18. Se establecen los derechos en materia de movilidad, 

que contempla:  la libre elección de forma de traslado, 

protección de la integridad física y prevención de lesiones de 

todas las personas usuarias de las calles y del sistema de 

transporte. 

 

19. De igual manera con la presente iniciativa se reforma el 

artículo 298 del Código Territorial del Estado y los Municipios 

de Guanajuato a fin de que los proyectos de nuevas 

vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, o de rediseño de 

las existentes deberán considerar asignar secciones 

adecuadas a personas peatonas, carriles exclusivos para 

vehículos no motorizados y carriles exclusivos al transporte 

público, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el 

contexto así lo amerite. 

 

20. Así mismo se reforman y adicionan dos artículos de la 

Ley del Sistema de Seguridad Pública del Estado de 

Guanajuato, en materia de Lineamientos para la expedición 

de licencias y permisos para conducir y en materia de 

acreditación y obtención de licencias y permisos para 

conducir.  



 

12 
 

 

Sin duda alguna con el presente dictamen se promueve, se respeta, 

se protege y garantiza el derecho humano que tiene toda persona 

a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, 

eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad. 

Por lo cual pido su voto a favor. 

Es cuanto. 

Por su atención gracias.  

 

Gracias.  

 



 

CON EL PERMISO DE LAS Y LOS 

DIPUTADOS INTEGRANTES DE LA MESA 

DIRECTIVA. 

 

AGRADEZCO LA ATENCIÓN DE LAS Y LOS 

COMPAÑEROS DIPUTADOS. 

 

SALUDO A LAS Y LOS QUE NOS SIGUEN A 

TRAVÉS DE LOS DIVERSOS MEDIOS 

DIGITALES Y A LOS MEDIOS DE 

COMUNICACIÓN… 

 

A LAS PERSONAS QUE NOS 

ACOMPAÑAN… GRACIAS POR SU 

PRESENCIA…  

 

BIENVENIDOS…. 



 

En la actualidad, nuestras ciudades 

parecieran no estar diseñadas para las y 

los ciudadanos “de a pie” como 

comúnmente se dice, por el contrario, 

siempre se busca brindar mayor 

movilidad a los vehículos de motor, 

incluso la mayor parte del presupuesto se 

destina a este fin, olvidándose del 

transeúnte, incluyendo a las personas 

que viven con una discapacidad.  

 

Es claro que la movilidad urbana ha 

evolucionado de manera lenta, ya que 

aún carecemos de una accesibilidad 

universal para personas que transitan en 

la vía pública en sillas de ruedas y que 



 

decir, de las que utilizan el transporte 

público. 

 

A través de esta reforma se centra la 

problemática en las necesidades de una 

accesibilidad universal y una movilidad 

incluyente, que permitirá generar ajustes 

razonables en el transporte público, que 

traerá sin duda grandes beneficios en la 

vida de las personas con discapacidad, 

las mujeres y los grupos vulnerables. 

 

El reto que tiene hoy nuestro Estado es 

diseñar una distribución urbana acorde al 

crecimiento de las ciudades, ya que la 



 

vialidad y la dependencia del automóvil y 

del transporte ha generado inequidades 

en el acceso a empleos, servicios y 

bienes, especialmente para las personas 

con discapacidad y las mujeres. 

Hoy celebro que las mujeres sean 

incluidas de manera expresa, ya que las 

mujeres son las que principalmente 

tienden a depender del uso del transporte 

público, para llevar a las hijos e hijas a la 

escuela, ir de compras, al trabajo, por lo 

que resulta necesario garantizar la 

prestación del servicio de manera que 

este bien conectada y segura, de lo 

contrario se pudieran generar 



 

consecuencias de tipo económico y 

social. 

 

Celebro que estemos hablando de la 

movilidad inclusiva en el transporte 

público, ya era indispensable que la 

accesibilidad fuera universal, con 

igualdad de oportunidades, pero, sobre 

todo, no discriminatorias en el acceso al 

transporte público, es decir, todas las 

personas, con independencia de su 

discapacidad puedan acceder al 

transporte público en igualdad de 

condiciones que las personas que no 

tienen discapacidad. 

 



 

Con esta reforma, se lograran reducir 

esas brechas de desigualdad y 

discriminación, al implementarse medidas 

como: 

 

• El diseño universal y accesible de las 

estaciones y vehículos, lo que 

seguramente se podría traducir en 

rampas de acceso, ascensores, 

puertas automáticas, baños 

accesibles y señalización en braille y 

en audio. 

 

• La formación de autoridades 

estatales y municipales, es decir, del 



 

personal que trabaja en el transporte 

público para que reciban capacitación 

y sensibilización sobre la atención a 

personas con discapacidad, a fin de 

poder ofrecer un servicio adecuado y 

respetuoso. 

 

• El uso de Tecnología y sistemas de 

información accesibles para todas las 

personas, incluyendo a las personas 

con discapacidad visual o auditiva, 

donde seguramente se 

implementarán mecanismos de 

información a través de pantallas y 

megafonía, lo que implicaría contar 

con formatos en Braille o audio. 



 

Hablar hoy de la movilidad inclusiva para 

las personas con discapacidad en sus 

distintas modalidades, tiene un sinfín de 

beneficios, entre ellos: 

 

• Acceso a la educación y el empleo. Lo 

que se traduce en mejorar o en su 

caso aumentar su independencia 

económica o su desarrollo profesional 

de las personas con discapacidad. 

 

• Mejora de la calidad de vida. Que 

implica mejorar su calidad de vida de 

las personas con discapacidad y sus 

familias, al lograr acceder a servicios 



 

y actividades que antes no estaban 

disponibles. 

 

• Reducción de la exclusión social de 

las personas con discapacidad, al 

poder participar activamente en la 

sociedad y en la vida pública. 

 

• Mayor seguridad y comodidad de 

todas las personas que utilizan el 

transporte público para garantizar un 

servicio adecuado, inclusivo y seguro. 

 

 



 

Con todo esto, generaremos acciones y 

proyectos integrales para lograr una 

mejor inclusión social, cuyos resultados a 

futuro serán contar con ciudades 

incluyentes que permitan superar los 

diversos problemas relacionados con la 

exclusión, la viabilidad, el espacio urbano 

y la calidad de vida de las y los 

guanajuatenses con y sin discapacidad. 

 

El voto a favor del presente dictamen 

significa el voto a favor de las ciudades 

incluyentes y de las personas con 

discapacidad.  

 

Es cuanto 














